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PPN, PPh, dan Asuransi atas muatan menjadi tanggung jawab dan harus dibayar oleh
Pedagang. Pengangkut dibebaskan dari, klaim jika pedagang salah mennyatakan tentang
isi, berat, ukuran atau tentang nilai muatan.

Pengangkut telah menerima barang dari Pedagang yang tampak baik, kecuali dinyatakan
dalam dokumen ini, yang diangkut oleh Kapal sesuai dokumen ini, atau penggantinya
menurut pilihan Pengangkut. Konosemen ini harus diserahkan untuk ditukar dengan Surat
Pengantar (Delivery Order).

Jika barang tidak diambil dalam 30 bhari, pengangkut dapat menjual barang
(langsung/lelang) tanpa pemberitahuan sebelumnya kepada Pedagang, dan Pedagang
bertanggung jawab untuk setiap kerugian, biaya dan pengeluaran yang dikeluarkan oleh
Pengangkut.
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Pedagang setuju bahwa Konosemen ini menyetujui semua perjanjian, kebiasaan atau
hak istimewa lainnya. Dengan menerima Konosemen ini, baik tertulis, terketik,
terstempel atau tercetak seolah-olah telah ditandatangani oleh Pedagang, berarti setuju
pada semua syarat dan ketentuan yang tercantum di halaman depan dan belakang
Konosemen ini.

Atas nama PT. Tanto Intim Line,




1. DEFINISI
Kata-kata yang berawalan huruf besar daiam Dokumen Muatan Kapal (Bil of Lading) ini mempunyai maksud
sebagal berkut:
() *Pengangkut” berarti PT. TANTO INTIM LINE
(i) Pedagang’ borarti Pengirim Barang, pihak yang menyerahikan Barang, Penerima Barang, pemilk barang, dan
pihak yang secara sah memegang dokumen muatan kapal, dan juga Setiap orang yang bertindak atas nama
mereka
(i) *Barang", berart setiap kargolmuatan yang diterima oleh Pengangkut dan diraikan pada bagian depan
Kapal in, tormasuk Peti K tau ata
(v) “Kapal", berarti kapal yang namanya disebut pada bagian depan Dokumen Muatan Kapal in, dan satiap jenis
Kapal, tongkang, atau sarana transportasi lainnya yang merupakan alau akan menjadi pengganti baik seluruh atau
sebagian atas kapal tersebut.
2. KLAUSULA PARAMOUNT
(2.1) Seluruh Pengangkutan yang dilsksanakan  berdasarkan Dokumen Muatan Kapal i, ke atau dar Indonesia
akan tunduk pada Kitab Undang-Undang Hukum Dagang Republik Indonesia. Ketentuan-Keentuan Hague Rule,
yakni Konvensi Interational untuk Unifikasi Peraturan Tertentu yang berkaitan dengan dokumen muatan kapal yang
Gitandatangan di Brussels pada tanggal 25 Agustus 1942, Hague Rules sebagaimana dirubah (termasuk, o mana
dibertakukan, Protokol tertanggal Februari 1968 Brussols, dketahui sebagai “Hague-Visby Rules"), akan beriaku
sepanjang ketentuan fersebut tidak bertentangan dengan Kilab Undang-Undang Hukum Dagang Republk
Indonesia
(2.2) Seluruh pengangkutan ke atau dari negara lain, harus tunduk pada ketentuan-ketentuan dari Hague Rules,
Konvensi pada ayat (2.1) di atas tetap akan beriaku walaupun tidak ada ketentuan di negara pengiriman atau negara
tujuan yang menyatakan bahwa negara tersebut patuh terhadap Hague Rules, atau kelentuan yang menyatakan
bahwa Hague Rules tersebut tidak waiib diberiakukan
3. HUKUM DAN YURISDIKS!
Dokumen Muatan Kapal ini diatur sesuai hukum Indonesia khususnya  Kitab Undang-Undang Hukum Dagang
Republik Indonesia untuk seluruh kondisinya. Tindakantindakan hukum terhadap Pengangkut hanya dapat
Gilakukan di Indonesia, dan akan diputuskan sesual dengan hukum Negara Republk Indonesia
4 JAMINAN
(4.1) Pedagang menjamin sebagai pihak yang berhak untuk menyelujui ketentuan dan persyaratan dalam Dokumen
Muatan kapel ini, atay Pedagang memiki kewenangan dan fin uniuk menerima, menyeljui danatau
menandatangani Dokumen Muatan Kapal i atas nama orang yang memilki atau berhak meilki Barang dan
Dokumen Muatan Kapal ini
(4.2) Pedagang akan mengasuranskan semua Barang sesuai dengan nila Barang, yaitu Asuransi Marine Cargo
dengan Instiute Cargo Clause (A) Al Risk.
5. LINGKUP PENGANGKUTAN
Pengangkutan yang hendak diaksanakan, tidak dapat dibatasi untuk suatu rute tertentu, rute langsung, berhenti
Sementara atau melambat i tempat manapun, uniuk suat keperluan apapun yang wafar, yang berkaitan dengan
pengangkutan tersebut, termasuk untuk pengisian bahan bakar, pemuatan Barang, pembongkaran Barang, tindakan
operasion terhadap Barang lainnya, pemeliaraan Kapal dan awak kapal.
6. TANGGUNG JAWAB
(6.1) Dalam hal Pengiiman antar Pelabuhan, Bagaimanapun juga Pengangkut tidak bertanggung jawab atas
Kehilangan atau kerusakan barang atau tidak terkiim atau salah pengiriman, ka kefilangan atau kerusakan, idak
ferkifm atau tidak terkirimnya Barang terjadi sebelum pemuatan ke atas Kapal atau setelah dikeluarkan dari Kapal.
Menyimpang dari hal di atas, dalam kasus dan sejauh hukum yang berlaku mengatur untuk setiap periode
pertanggungiawaban tambahan, pengangkut akan mendapat manfaat dari setiap hak, pertahanan, pembatasan, dan
kebebasan Aturan Hague selama periode kewajiban tambahan yang bersifa tanggung jawab tersebut,terlepas dari
kehilangan atau kerusakan tdak teradi i laut. Uniuk menghindari keraguan:
() Barang akan dianggap telah diterima oleh Pengangkut, yaitu pada saat Barang telah termuat secara komplet di
atas Kapal. (i) Barang akan dianggap telah diserahkan oleh Pengangkut, yaitu pada saat Barang telah secara
Komplet dibongkar der Kapal
(6:2) Dalam hal pengriman antar moda transportasi, Pengangkut tidak bertanggung jawab atas kehilangan dan/atau
Kerusakan barang yang timbul sebelum Barang diterima oleh Pengangkut di Iokasi penerimaan, atau yang timbul
Setelah barang diserahkan oleh Pengangkut pada tempat penyerahan.
Untuk menghindar keraguan
@) Barang akan dianggap telah diterima oleh Pengangkut, yailu pada saat Barang telah temuat secara lengkap di
atas sarana transportasi Pengangkut pada tempat pencrimaan sebagaimana ditetapkan dalam Dokumen Muatan
Kapal ini. (i) Barang akan dianggap telah diserahkan oleh Pengangkut, pada saat Barang telah secara lengkap
dibongkar dari sarana transportasi Pengangkut pada tempat penyerahan yang ditetapkan dalam Dokumen Muatan
Kapalini
(6.3) Dalam hal pengiiman antar pelabuhan atau antar transportasi.
i) Pengangkut tdak berjanji bahwa Barang akan tiba pada pelabuhan pembongkaran atau tempat penyerahan pada
Waku tertentu atau tepat waldu untuk mencapa situasi pasar fertentu atau penggunaan tertentu. Pengangkut tidak
bertanggung jawab atas kehlangan, kerugian, atau biaya yang langsung atau tidak langsung dari Pedagang dan
siapapun, yang disebabkan dan/atau diakibatian oleh keferlambatan Pengangkut, petugas atau agennya dan/atau
oleh siapapun, atau bagaimanapun. (i) Kolom “Tujuan AKNir® pada bagian depan Dokumen Muatan Kapal ini adalah
hanya untuk rujukan Pedagang, dan tanggung jawab Pengangkut sehubungan dengan Barang dalam setiap hal
akan berhenti pada Barang pada pelabunan tempat penyerahan
7. KETENTUAN MENGENAI PEMBATASAN TANGGUNG JAWAB
Tidak ada ketentuan alam Dokumen Muatan Kapal ini yang membatasi atau menghilangkan hak Pengangkut uniuk
membatasi tanggung jawabnya hingga maksimum Rp. 25.000.000,-untuk seluruh jenis Peli Kemas lainnya, seluruh
Barang dan keterlambatannya.
8 KEBEBASAN
(8.1) Dalam satiap situasi apapun, yang telah diperkirakan atau tidak diperkirakan sebelumnya, atau yang terjadi
selama pengangkutan, berdasarkan keputusan Pengangkut dan seliap orang yang bertanggungiawab atas
pengangkutan atau penyimpanan Barang
() Yang menimbulkan atau kemungkinan dapat menimbulkan bahaya, cedera, kehilangan, keteriambatan, atau
Kondisi yang tidak menguntungkan dalam benluk apapun, bagi Kapal, lat transporiasi, Pengangkut, setiap Orang,
Barang atau propert apapun.
(@) Yang mengakibatkan atau kemungkinan dapat mengakibatkan dengan cara yang tidak aman, yang seharusnya
tidak dilaksanakan atau bertentangan, dengan kepertingan Pengangkut atau Pedagang uniuk momulai melakukan
pengangkutan atau melanjutkan pengangkutan, atau untuk membongkar Barang pada pelabuhan pembongkaran
atau untuk menyerahkan Barang pada tempat penyerahan, dengan e dan dengan cara yang pada awalnya
dimaksudkan oleh Pengangkut.
Dalam kedua hal paint () dan (i) tersebut, Pengangkut dalam hal ini: (a) Pada setiap saat Pengangkut berhak uniuk
membuka Peti Kemas atau dengan cara lain mengeluarkan Barang dengan cara sebagaimana dianggap bak oleh
Pengangkut, atas resiko dan biaya Pedagang, dan/atau. (b) Sebelum Barang dimuat di atas Kapal, suatu alat
ransportas, atau moda transportasi Iainnya pada tempat penerimaan alau pelabuhan pemuatan, Pengangkut
berhak untuk membatalkan kesspakatan/kontrak Pengangkutan, tanpa kompensasi, dan uniuk mengharuskan
Pedagang mengambil Barang/melakukan penerimaan Barang, dan apabila Pegadang tidak dapat melakukan
penerimaan, Pengangkut akan menyimpan Barang pada gudang, atau menempalkan pada tempat manapun atas
resiko dan biaya yang ditanggung Pedagang, (c) Jika Barang berada pada suatu empat untuk menunggu
pemindanan (ransshipment), Pengangkut berhak untuk mengakniri pengangkutan di tempat tersebut, dan uniuk
menyimpannya di tempat manapun yang dipiih oleh Pengangkut, atas resiko dan biaya yang ditanggung Pedagang,
Ganjatau (0)jika Barang dimuat ke atas Kapa, suatu kendaraan, atau moda transportasi lan, baik yang atau tidak
mendekati, memasuk, aau mencoba untuk memasuki pelabuhan pembongkaran atau untuk mencapai tempat
penyeranan, atau mencoba untuk memulai membongkar, maka Pengangkut akan berhak untuk membongkar
Barang, atau setiap bagian daripadanya, pada seliap pelabunan atau tempa yang dipilin oleh Pengangkut, atau
Untuk membawa Barang kembali ke pelabuhan pemualan, atau tempat penerimaan dan kemudian
membongkarnya. Setiap tindakan berdasarkan (c) atau (d) di atas merupakan penyerahan yang lengkap/final dan
akhir dan pelaksanaan yang lengkapifinal atas kontrak ini, dan Pengangkut oleh karenanya dibebaskan dar setiap
tanggung jawab berdasarkan Dokumen Muatan Kapal n.
(82) Jka, setelah penyimpanan, pembongkaran, atau setiap tindakan yang sesuai dengan ayal sebelumnya,
Pengangkut membuat pengaturan unluk menyimpan dan | atau memindahkan dan / atau meneruskan barang,
disopakati banwa hal tersebut diakukan Pengangkut sebagai agen hanya uniuk dan dengan fisko dan
pengeluaran Pedagang, tanpa tanggung jawab Pengangkut dalam betuk apapun. Sehubungan dengan hal tersebut,
Pedagang akan mengganti kerugian Pengangku atas hal tersebut, yang akan ditagihkan sebagal tambahan darl
biaya pengangkutan (feight. beban, dan pengeluaran tambahan yang imbul daripadanya.
(8.3) Keadaan-keadaan yang dinjuk dalam ayat (8.1) di atas akan mencakup, namun tidak terbatas pada, situasi
yang disebabkan oleh keberadaan, atau kekawaliran adanya : perang yang dideklarasikan aau yang tidak,
permusunan, tindakan seperti perang, atau tindakan operasi agresi, kerusuhan, kerbutan sipi, atau gangguan
lainnya; penutupan, hambatan atau bahaya pada seip saluran; blokade pelabunan atau larangan atau
pembatasan Pedagangan atau perdagangan: karantina; sanitasi atau ketentuan atau larangan lan yang serupa;
pemogokan, larangan pekeria atau masalah ketenagakerjaan lainnya balk sebagian ataupun umum atau yang
melibatkan atau tidak melbatkan para pekerja dari Pengangkul atau Sub-Kontraklomya; kemacelan pada
pelabuhan, dermaga, atau tempat lain; kekurangan, tidak adanya, atau halangan ketenagakerjaan atau fasiltas
untuk pemuatan, pembongkaran, penyeranan, atau hal lain dalam penanganan Barang; epidemik atau penyakit
uaca buruk; peraitan dangka, e, tanah longsor, atau halangan lain dalam navigas atau pengangkutan.
9. DESKRIPSI DAN RINCIAN BARANG
Setiap referensi pada bagian depan Dokumen Muatan Kapal il berupa tanda, nomor, deksrpsi, kualas, kuanitas,
taksiran, berat, ukuran, sifat, jonis, nila, dan rincian lain dari Barang adalah sebagaimana dinyatakan oleh
Pedagang, dan Pengangkut tidak bertanggung jawab atas keakuratannya. Pedagang menjamin kepada Pengangkut
bahwa fincian yang diberikan oleh Pedagang adalah benar dan akan memberkan indemnifikasi bag Pengangkut
terhadap seluruh kehilangan, kerugian, pengeluaran/biaya, tanggung Jawab, denda, hukuman dan pinalti yang
tmbul dari atau sebagai akibat dari ketidakakuratan fincian tersobut. Pedagang selaku pengiim barang juga
menjamin bafwa Barang merupakan barang yang sah menurut hukum, dan tidak merupakan atau mengandung
barang selundupan, obat-obatan, atau bahan yang tidak sah atau penumpang gelap, dan Barang tersebut idak akan
menyebabkan kerusakan, kerugian atau pengeluaraniiaya yang dapat diderita Pengangkut, atau kepada Barang
lainnya selama Pengangkutan.
10. PENGGUNAAN PETI KEMAS
Jika Barang belum dikemas ke dalam Peti Kemas pada saat penerimaan, maka Pengangkutan meiiki kebebasan
untuk mengemas dan membawa Barang tersebut dalam jenis Pet Kemas apapun.
1. PETI KEMAS PENGANGKUT
(11.1) Pedagang sepenuhnya bertanggung jawab dan memberikan indemnifikasi bagi Pengangkut terhadap setiap
kehilangan atau kerugian pada Peti Kemas Pengangkut, atau isinya, selama penanganan oleh, atau pada saat
alam penguasaan, dalam penanganan, atau di bawah kendali Pedagang, perwakiannya atau pengangkut d darat
yang ditunjuk oleh ata atas nama Pedagang
(12) Pengangkut dalam segala hal,tdak bertanggung jawab, dan Pedagang akan memberikan indemnifikasi dan
melindungi Pengangkut, dari dan terhadap sefiap kehilangan atau kerusakan pada propert Orang lai, atau cedera
yang dialami oleh Orang lain, yang disebabkan oleh Peti Kemas Pengangkut atau isinya, selama dalam
penguasaan, penanganan, atau di bawah kendali Pedagang, agennya atau pengangkut di darat yang ditunjuk oleh
atau atas nama Pedagang
(1:3) Apabila Pet Kemas yang disediakan oleh atau atas nama Pengangkut, dibongkar pada lokasi Pedagang,
maka Pedagang berlanggung jawab untuk mengembalikan Peli Kemas yang kosong, dengan kondisi inerior yang
tolah disikat dan dibersinkan, dan dikembalian ke lokasi yang ditetapkan oleh Pengangkut, perwakilannya, atau
pelugas dari Pengangkut, dalam waktu yang dittapkan. Apabila Peti Kemas tidak dikembalikan dalam batas waku
yang dietapkan, maka Pedagang bertanggung jawab untuk seliap penhanan, kerusakan, kehilangan, alau
pengeluaranibiaya, yang mungkin tmbul dari tidak dikemballkannya Pet Kemas tersebut.
12. PETI KEMAS BERPENDINGIN DAN PETI KEMAS KHUSUS
(12.1) Pengangkut tidak berjanji untuk mengangkut Barang dalam Peti Kemas Berpendingin, dipanaskan, disolasi,
diberkan ventiasi, atau Peti Kemas khusus lainnya, maupun unluk membawa Peti Kemas tersebut yang dkemas
oleh atau atas nama Pedagang. Pengangkut akan memperiakukan Barang atau Peli Kemas tersebut
masing-masing sebagal barang biasa atau Peti Kemas kering, kecuali ika terdapat pengaturan/instruksi khusus
untuk pengangkutan Barang atau Peti Kemas yang telah disetuj secara tertuls antara Pengangkut dan Pedagang,
an pengaturaninstruksi khusus tersebut dituliskan pada bagian depan Dokumen Muatan Kapal i, dan jika biaya
pengangkutan yang di persyaratkan oleh Pengangkut telan dibayar. Apabila pengaturaninstruksi Khusus teiah
dispakati, Pengangkut tidak memilki kewajibian dan fidak bertanggung jawab untuk memastkan bahwa Pet
Kemas Khusus tersebut dan pendinginyaimesinnya yang dipasok oleh atau atas nama Pedagang, dioperasikan
Ganjatau dipeliara danlatau diatur secara khusus, dan/atau dengan cara tertentu, dan/ateu berdasar standar
spesif,  untuk itu Pengangkut tidak bertanggung jawab unluk setap kehilangan atau kerusakan atas Barang dan
Peti Kemas Berpendingan atau Peti Kemas Khusus tersebut, dan seluruh konsskuensi sehubungan dengan hal
tersebut.
(12.2) Sehubungan dengan Barang yang telah disepakati untuk diangkut dalam Peti Kemas Berpendingin dan Pet
Kemas Khusus, Pengangkut harus melaksanakan i tuntas (due dilgence) melaksanakan pengaturan /nstruksi
Khusus dari Pedagang, ketika Barang tersobut berada di bawah penguasaan atau kendalinya. Pengangkut tidak
akan bertanggung jawab untuk setiap kehilangan atau kerusakan apapun yang terjadi terhadap Barang, yang
dikarenakan sebab apapun dan oleh siapapun, termasuk yang disebabkan oleh kegagalan, tidak berfungsi, cacat
laten, pengaturan uiang, kerusakan, kegagalan beroperasi, pencairan, atau berhentinya fungsi pendingin Pei
Kemas dan/atau kelalaian Pengangkut dan/atau potugasnya dan/atay agennya.
(12:3) Apabia Barang telah dikemas ke dalam Peti Kemas Berpendingin oleh Pengangkut, dan kisaran suhu
tertenty yang diminta oleh Pedagang telah dimasukkan dalam Dokumen Muatan Kapal ini, Pengangkut akan
mengatur pengendalian termostatik dalam Kisaran suhu yang dimintakan, tetapi tidak menjamin dan tidak
berkewajiban, atau tidak meiiki tugas untuk pemelharaan suhu dalam Peti Kemas tersebut. Pengangkut tidak
bertanggung jawab atas keakuratan dan berfungsinya pendingin dan instruksilain yang diberikan oleh Pedagang.

(12.4) Apabila Barang yang diterima oleh Pengangkut adalah Peti Kemas Berpendingin, yang di dalamnya telah
diisidikemas oleh atau atas nama Pedagang, Pedagang berkewajiban untuk memuat isi ke dalam Peti Kemas.
benar dan memadai, unit pengatur suhu untuk memelinara keseragaman suhu
selama Pengangkutan. Sebelum penerimaan Barang dan Petl Kemas Berpendingin oleh Pengangkut, Pedagang
wajib mengatur pengendali termostatik dengan tepat, yang akan memastikan bahwa Peti Kemas Berpendingin
tersebut dan isi di dalamnya dapat dikirimkan oleh Pengangkutan dalam kualtas dan kondisi yang sama seperti
pada saat diterima di atas Kapal sebelum dimulainya pelayaran. Pengangku tidak bertanggung jawab atas setiap
Kehilangan atau kerusakan terhadap Barang, yang timbul dari dan/atau sehubungan dengan kegagalan Pedagang
atas kewaijibanya, dan/atau kelalaian dalam hal apapun, dan dalam setiap hal Pengangkut tidak menjamin, dan
tidak berkewajiban atau bertugas, untuk memastikan pemelinaraan suhu dalam Peti Kemas Berpendingin tersebu.

13. BARANG YANG BERBAHAYA DAN BARANG SELUNDUPAN
(13.1) Pengangkut akan mengangkut Barang yang bersifat meledak, mudah terbakar, mengandung radioakli,
korosif, merusak, merugikan, beresiko, beracun, dapat melukai, atau berbahaya, hanya jika ada permohonan
tertulis sebelumnya dari Pedagang kepada Pengangkul untuk pengangkutan Barang tersebut. Pemohon harus
secara akurat menyebutkan sifat, nama, label, dan Kiasifikasi Barang tersebut dan juga metode untuk memastikan
Barang tersebut tidak berbahaya, dan barang,

(13.2) Pedagang berjanji bahwa sifat Barang yang dirujuk dalam ayat sebelumnya diberi tanda permanen dan
diwujudkan/ditulis pada bagian luar Paket dan Peti Kemas secara jelas, dan harus melengkapi dokumen-dokumen
atau yang oleh U dan peraturan yang berlaku, atau yang
disyaratkan oleh Pengangkut.

(13.3) Setiap Barang yang diterima oleh Pengangku tanpa memenuhi ketentuan ayat (12.1) atau (12.2) i atas, atau
ditemukan bahwa Barang merupakan barang selundupan, atau dilarang oleh ketentuan hukum atau peraturan
perundang-undangan pada pelabuhan pemuatan, pembongkaran, atau persinggahan (port of call), atau sefiap
tempat, atau perairan, selama proses pengangkutan, maka Pengangkut berhak untuk memastikan bahwa Barang
tersebut tidak berbahaya, untuk itu Pengangkut dapat membuangnya ke luar kapal, atau membongkar, atau dengan
cara lain mengeluarkannya sesual dengan kebijakan Pengangkut, tanpa kompensasi. Atas hal tersebut Pedagang
bertanggung jawab dan memberikan indemnifikasi kepada Pengangku terhadap setiap kehilangan, kerusakan, atau
tanggung jawab, termasuk kehilangan biaya pengangkutan (freight), dan setiap pengeluaran yang secara langsung
atau tidak langsung timbul, dari atau sebagal akibat dar Barang tersebut,

(13.4) Pengangkut dapat melaksanakan atau mendapatkan hak dan manfaat yang diberikan kepada Pengangkut
berdasar ayat sebelumnya, pada saat ditemukan bahwa Barang yang diterima sesuai dengan ayat (13.1) dan (13.2)
di atas menjadi berbahaya bagi Pengangkut, Kapal, Barang, Orang-orang danlatau properti lainnya.

(13.5) Pengangkut berhak untuk melakukan pemeriksaan atas isi dari Paket Barang atau Peti Kemas, pada setiap
‘saat dan di manapun Pedagang,

4. BARANG YANG MUDAH RUSAK
(14.1) Barang yang memiiki sifat yang dapat membusuk, akan diangkut dalam Peli Kemas biasa tanpa
perindungan khusus, layanan atau upaya lainnya, kecuali yang tertulis pada bagian depan Dokumen Kapal ini
bahwa Barang akan diangkut dalam satu Peti Kemas Khusus, Berpendingin, dipanaskan, berventiasi lstik, atau
dipelengkapi secara khusus lainnya, atau membutuhkan perhatian Khusus dalam perjalanan. Pedagang tidak akan
menyerahkan Barang yang memeriukan pendinginan, ventiasi, atau perhatian khusus lainnya, tanpa lebin dahulu
memberkan pemberitahuan tertulis mengenai sifat Barang tersebut, suhu yang diperlukan atau pengaturan
termostatik lainnya, dan ventiasi atau pengendalian khusus lainnya kepada Pengangkut, Jika persyaratan di atas
tidak dipenuni, maka Pengangkut fidak akan bertanggung jawab atas setiap kehlangan atau kerusakan pada
Barang yang timbul karena sebab apapun

(14.2) Istlah “Terliat dalam bentuk dan kondisi yang baik” pada saat digunakan delam Dokumen Muatan Kapal in,
dengan merujuk pada Barang yang membutuhkan pendingin, ventiasi, atau perhatian khusus lain, tidak berart
bahwa Barang tersebut pada saat diterima, diverifikasi oleh Pengangkut telan sesuailberada pada suhu, tingkat
kelembapan, atau kondisi lain yang ditetapkan oleh Pedagang.

(14.3) Pengangkut idak akan bertanggung jawab untuk setiap kehilangan atau kerusakan pada Barang yang timbul
dari keteriambatan kapal, cacat laten, pengaturan ulang, kegagalan mesin, pencairan, penghentian pendinginan,
ventiasi, atau mesin knusus lainnya, isolasi dan/atau perlengkapan dari peti kemas, kapal, alat angkut dan fasiltas.
lainya. Dengan ketentuan bahwa Pengangkut sebelum dan pada saat dimulainya pengangkutan, harus
melaksanakan uji tuntas (due diigence) untuk pemelinaraan Peti Kemas yang dipasok oleh Pengangkut dalam
Kondisi yang efisien.

(14.4) Pengangkut tidak bertanggung jawab untuk setiap kecelakaan, penyaki, kematian, kefilangan atau
kerusakan pada hewan hidup, burung, repti, ikan, dan tanaman, yang timbul dari atau sebagai akibat, dari sefiap
penyebab apapun, termasuk kelalaian Pengangkut atau ketidakiayakan Kapal, dan akan memiliki manfaat dari
seluruh ketentuan Dokumen Muatan Kapal in, kecuali yang tidak konsisten dengan ketentuan pasal i

15. METODE DAN RUTE PENGANGKUTAN

(15.1) Pedagang, berhak untuk:
(i) Menggunakan setiap moda ransportasi atau penyimpanan dalam bentuk apapun.
(i) Barang dari satu ke lainnya, termasuk atau

membawa Barang tersebut ke kapal selain dari kapal yang namanya disebutkan dalam bagian depan Dokumen
Muatan Kapal ini, atau dengan moda transportasi ainnya, dalam bentuk apapun, dan sekalipun pemindahan atau
penerusan Barang tidak dapat dkemas ke dalam satu Petl Kemas, dan meneruskanya dengan Peti Kemas atau
sebaliknya
(ii) Melopaskan dan mengeluarkan Barang yang telah dikemas ko dalam suatu Peti Kemas, dan meneruskan
dengan Pet Kemas atau sebaliknya.
(W) Berlayar tanpa pandu, berjlan melalui suatu rute (baik yang merupakan atau bukan merupakan rute langsung
yang terdekal, atau yang biasa, atau yang dinformasikan sebelumnya) pada kecepatan apapun, dan meneruskan,
mengembalikan, berhenti pada suatu pelabuhan atau tempat apapun (termasuk Pelabuhan Pemuatan yang diatur
alam Dokumen Muatan Kapal in) sekali atau letin sering, dan pada atau i luar rute, atau dalam arah yang
berlawanan, o delam atau
(v) Pemuatan atau pembongkaran Barang pada setiap tempat alau pelabunan (baik yang merupakan atau bukan
pelabuhan yang dissbutkan pada bagian belakang dari Dokumen Muatan Kapal in sebagai pelabuhan muatan atau
pelabuhan pembongkaran) dan menyimpan Barang pada pelabuhan atau tempat tersebu.
(15.2) Kebebasan yang diatur dalam ayat (15.1) dapat diksanakan oleh Pengangkut untuk tjuan dalam bentuk
apapun, baik yang terkat dengan pengangkutan Barang atau tdak, termasuk tetapi idak terbatas pada pemuatan
atau pembongkaran barang-barang lainnya, pengisian bahan bakar, menaikkan atau mengeluarkan orang(-orang)
dari atas kapal, menjalani perbaikan dan/atau docking , menarik atau diark, membantu kapal lain, membuat
perjalanan percobaan dan penyesuaian peralatan. Setiap hal yang diaksanakan atau tidak diaksanakan sesuai
ayat (151) o atas, aau setiap keterlmbatan yang Gmbul daripadanya akan dianggap masih sesuai
tas Dokumen Muatan Kapal n.
16. PENYIMPANAN BARANG DI BAWAH DAN DI ATAS GELADAK
(16.1) Pengangkut berhak untuk menempatkan Barang dalam Peti Kemas di bawah atau di atas geladak
(16.2) Ketika Barang d letakkan di atas geladak, Pengangku tidak dipersyaratkan untuk secara Khusus mencatat,
memberi tanda, atau memberi stempel yang menyatakan mengenai ‘penyimpanan di atas geladak” pada sisi depan
Dokumen Muatan Kapal ini, walaupun jia hal in berbeda dengan kebiasaan. Barang yang diangkut dengan cara
Gemikian akan tunduk pada Hague Rules Legislation yang beraku sebagaimana ditur dalam Pasal 2 Dokumen
Muatan Kapal ini, dan penyimpanan Barang tersebut tetap dikategorikan sebagai penyimpanan di bawah geladak
torhadap tujuan atau tormasukdalam hal )
(16.3) Pengangkut tidak bertanggung jawab dalam setiap kapasitas dalam bentuk apapun atas tidak dikirimkannya,
kegagalan pengiriman, setap keteriambatan, atau kehlangan, atau kerusakan pada Barang-barang yang diangkut
diatas geladak, dan yang secara khusus dinyatakan dalam Dokumen Muatan Kapal n, baik disebabkan atau idak
olen kelalaian Pengangku atau karena ketidakiayaan Kapal.
7. BARANG BERHARGA
Pengangkut idek akan bertanggung jawab, sepanjang suatu kehilangan atau kerusakan pada atau sehubungan
dengan, piatinum, emas, perak, perhiasan, batu berharga, besi berharga, radioisotop, bahan kimia berharga, emas
batangan, mata uang logam, mata uang, surat berharga (commercial paper! negotiable instrumet) , surat berharga
Sekuritas, tuisan, dokumen, gambar, sulaman, karya seni, karya seni yang langka, pusaka, koleksi bahan alami,
atau barang beharga lainnya dalam bentuk apapun termasuk Barang yang memilki ila tertentu bagl Pedagang,
Kecuali ika sfat dan ila sebenamya dari Barang tersebut telah didekiarasikan oleh Pedagang yang dicantumkan
dalam Dokumen Muatan Kapal ini sebelum Barang diterima oleh Pengangkut, dan biaya pengangkutan yang telah
disesuaikan nilainya (valorem freight) telah dibayar oleh Pedagang.
18, DEKLARASI ATAS BERAT DARI BARANG
(18.1) Berat dari suatu bagian Barang atau paket Barang yang melebini 22.000 kg Gross harus dideklarasikan oleh
Pedagang secara tertulis sebelum penerimaan oleh Pengangkut, dan harus diberi tanda secara elas dan permanen
pada bagian luar potongan atau p huruf, dan bentuk yang 2inci
(182) Dalem hal Pedagang gagal memenuni kewajivannya berdasar ayat di atas, Pengangkut dak akan
bertanggung jawab atas setiap kehiangan atau kerusakan atas atau sehubungan dengan Barang tersebut, dan
pada waktu yang sama Pedagang akan bertanggung jawab atas kerugian atau kerusakan, atas setiap properti atau
cedera pada manusia, yang timbul sebagai akivat dari kegagalan Pedagang tersebul, dan akan memberikan
fkasi kepada Pengangku terhadap setiap jenis kefilangan atau tanggung jawab yang dialami oleh, atau
dikenakan terhadap Pengangku sebagal akibat dari kegagalan tersebut
9. PENGIRIMAN DENGAN PENANDAAN KHUSUS
(19.1) Pengangkut tidak akan bertanggung jawab alas kegagalan atau keterlambatan dalam  penyerahan
Barang/Pel Kemas, sesual dengan Penandaan Khusus kecualijika tanda tersebut telah secara jelas dan permanen
diterpel atau dibubuhkan pada Barang, Paket dan Petl Kemas oleh Pedagang, sebelum Barang tersebu diterima
olen Pengangkut, dengan ketentuan, Penandaan Knusus berupa huruf atay nomor berukuran tinggi minimum 2 inci,
tompat penyerahan.
(19.2) Dalam kondisi apa pun Pengangku tidak bertanggung jawab atas pengiriman selain sesuai dengan tanda
Utama
(19.:3) Padagang menjamin kepada Pengangkut, bahwa tanda-tanda pada Barang/Peti Kemas, adalah sosuai
dengan tanda yang diujukkan dalam Dokumen Muatan Kapal in, dan juga dalam seluruh hal, sesuai dengan
Ketentuan hukum dan peraturan perundang-undangan yang berlaku, pada pelabuhan pembongkaran atau tempat
penyerahan, dan Pedagang memberikan indemnifikasi kepada Pengangku terhadap selurunh ketilangan, kerugian,
pengeluaran, hukuman, dan denda yang timbu, dar atau sebagai akivat dari tidak tepatnya atau tidak lengkapnya
tanda-tanda tersebut.
(19.4) Barang yang tidak dapa didentiikasi dengan tanda atau angka, penyisian Pet Kemas, Barang, resicu zat
cair, Barang yang tidak di Kaim, atau lainnya, akan dilokasikan uniuk tujuan penyelesaian penyerahan kepada
berbagai Pedagang untuk Barang dengan karakter yang sama. Dalam proporsi atas kekurangan, kehiangan, atau
kerusakan yang ditemukan pada Barang atau bagian-bagian daripadanya akan dierima sebagai pengiiman yang
lengkap dan selesaiffinal diaksanakan
20. PENGIRIMAN
(20.1) Pengangkut berhak untuk mengiimkan Barang pada sefiap saat, dari atau ke dalam Kapal, gedung
Kepabeanan, gudang, dermaga, alau tempat lain yang ditetapkan oleh Pengangkut dalam batasan geografs pada
peny pada bagian depan Dokumen Muatan Kapal n.
(202) Dalam setiap hal, tanggung jawalb Pengangkut akan berhenti pada saat Barang telah dikirimkan kepada
Pedagang atau pengangkut di darat atau Orang lain yang berhak untuk menerima Barang atas namanya pada
tempat yang ditetapkan oleh Pengangkut. Pengiiman Barang kepada kendali Oloritas Kepabeanan atau oforitas
lainnya merupakan akhir daitanggung Jawab Pengangkut berdasarkan Dokumen Muatan Kapal ini
(20.3) Dalam hal Barang yang diterima oleh Pengangkut adalah Peti Kemas, yang isinya telah dikemas oleh atau
atas nama Pedagang, Pengangkut hanya bertanggung jawab untuk penyerahan jumiah keseluruhan Peti Kemas.
sesuai bagian depan Dokumen Muatan Kapal in. Pengangku tidak berkewaijban untuk membongkar Peti Kemas.
dan menyerahkan sinya sesuai dengan brand, merek, jumlah, ukuran, atau tipe paket atau potongan, namun
berdasarkan kebijakan absolut dari Pengangkut, dan atas permintaan Pedagang dalam bentuk tertuls, yang
disampaikan paling sedikit 3 hari sebelum tanggal tibanya Kapal yang diadwalkan pada pelabuhan pembongkaran
yang dimaksud, maka Peti Kemas dapat cibongkar dan sinya dapat diserahkan oleh Pengangkut kepada satu atau
lebih penerim, sesuai dengan instruksi tertuls dari Pedagang. Dalam hal jika segel Peti Kemas pada wakiu
pembongkaran masih utuh, seluruh kewajban Pengangkut berdasarkan Dokumen Muatan Kapal ini terkait
tanggung jawab atas kehilangan atau kerusakan Barang akan dianggap tidak berlaku, dan untuk itu Pengangkut
tidak bertanggung jawab untuk setiap kehilangan dan atau kerusakan Barang yang timbul dari atau sebagai akibat
dari pembongkaran dan penyerahan  kepada Penerima sesuai instruksi Pedagang, dan Pedagang akan
bertanggung jawab dan membayar atas penyesuaian biaya pengangkutan (Trelght) dan setiap biayalpembebanan
tambanan yang dikenakan
(20.4) Dalam hal Barang dkemas ke daiam Peti Kemas oleh Pengangku, Pengangkut akan membongkar Peti
Kemas dan menyerahkan Barang tersebut kepada penerima yang diujuk sesuai bagian depan Dokumen Muatan
Kapal ini, dan tidak berkewajban untuk menyerankan Barang dalam kondisi masih dalam Peti Kemas; akan tetapi
dengan kefentuan bahwa berdasarkan kebiakan absolut dari Pengangkut dan sesuai kesopakatan fertuls
sebelumnya antara Pedagang dan Pengangkut, Barang dapat diserahkan kepada Penerima sesuai bagian depan
Dokumen Muatan Kapal ini, dengan kondisi Barang masih dalam Peti Kemas. Dalam hal Peti Kemas yang
diseranikan oleh Pengangkut masih tersegel dengan baik, maka pengiiman tersebut akan dianggap sebagai suaty
pelaksanaan yang komplt dan lengkap dan sesuai dengan kewajiban Pengangkut berdasarkan Dokumen Muatan
Kapal in, untuk itu Pengangku tidak bertanggung jawab atas setiap kehilangan atau kerusakan pada barang isi Peti
Kemas tersebut.
(205) Piihan Pengiriman akan diakukan hanya jika diatur sebelum tanggal penerimaan Barang dan dinyatakan
Secara tegas hal tersebut dalam pemberiahuan secara tertuls kepada Pengangkut pada pelabuhan pertama Kapal
yang namanya disebutkan dalam opsi, dalam wakiu paiing sedikt 43 jam sebelum tbanya Kapal di sana, dan jika
idek, Barang akan diabuhkan pada setiap pelabuhan operasional sesuai pilfan Pengangkut dan tanggung jawald
Pengangkut akan pada saa itu berak

indem

21, PEMINDAHAN DAN PENERUSAN
(21.1) Diatur sebelumnya atau tidak, Pengangkut memiliki kebebasan, tanpa pemberitahuan terlebih dahulu, untuk
mengangkut Barang baik seluruhnya atau sebagian, dengan Kapal yang disebutkan namanya atau Kapal lainnya,
atau moda transportasi aif lainnya, darat atau udara, baik yang dimilki atau dioperasikan oleh Pengangkut atau
pihak lain. Pengangkut berdasarkan kondisi apapun, dalam bentuk apapun, dapat mengeluarkan Barang atau
sebagian darinya, pada suatu pefabuhan atau tempat untuk pemindahan dan menyimpannya, atau dalam kondisi
mengapung di alas air, atau di darat, dan kemudian meneruskan Barang tersebut dengan moda transportasi
apapun.

(21.2) Dalam hal Barang yang ditetapkan dalam Dokumen Muatan Kapal ini tidak dapat ditemukan di pelabuhan
pembongkaran atau tempat pengiriman, atau jika Barang diangkut dengan tidak seharusnya, maka Barang tersebut
apablla ditemukan, dapat diteruskan kepada pelabuhan pembongkaran atau tempat penyerahan yang dimaksudkan
dengan biayalpengeluaran Pengangkut, namun Pengangkut tidak bertanggung jawab atas kehilangan, kerusakan,
keterlambatan, atau penyusutan dan penurunan nilai, yang fimbul dari tindakan penerusan tersebut,

Pengangkut tidak akan bertanggung jawab untuk setiap kehilangan atau kerugian terhadap Barang yang timbul dari
atau sebagai akibat dari kebakaran yang terjadi pada setiap saat, dalam masa Pengangkutan, dalam proses
pemuatan, termasuk saat sebelum dimuat, pada saat atau setelah dibongkar dari Kapal, kecuali yang disebabkan

9
23, HAK GADAI (LIEN)

(23.1) Pengangkut memiliki Hak Gadai atas Barang, yang akan tetap berlaku sekalipun pengiriman telah selesai
diiaksanakan, terkait selurun biaya pengangkutan (freight), batal muat (dead freight), biaya kelebinan waktu
berlabuh (demurrage), penyimpanan, kerugian umum (general average), penyelamatan (salvage), kerusakan,
kehilangan, pembebanan, pengeluaran, dan jumlah lain dalam bentuk apapun yang harus dibayar oleh, atau dapat
dibebankan kepada, atau harus ditanggung oleh Pedagang berdasar Dokumen Muatan Kapal inl, dan setiap kontrak
pengangkutan lain dengan Pedagang dalam bentuk apapun, baik yang terkait dengan Dokumen Muatan Kapal ini
atau tidak, serta ongkos dan pengeluaran untuk memulinkan hal tersebut. Pengangkut dapat menjual Barang
tersebut di bawah tangan atau melalui lelang umum tanpa pemberitahuan sebelumnya kepada Pedagang. Apabila
hasil penjualan Barang Pedagang tidak mencukupi untuk menutup jumiah yang terutang dan ongkos serta
pengeluaran yang timbul, Pengangkut tetap berhak untuk menaginkan kekurangannya kepada Pedagang, dan

(23.2) Apabila Barang tidak diambi oleh Pedagang delam waklu yang wajer, ateu pada setiap saat yang menurut
pendapat Pengangkut, Barang akan memburuk nilainya, membusuk, atau menjadi tidak berharga, Pengangkut
dapat, atas kebijakannya dan dengan tunduk pada Hak Gadai, dan tanpa tanggung jawabnya, berhak untuk
menjual, meninggalkan, atau dengan cara lain mengeluarkan Barang tersebut, dengan resiko dan biaya yang
menjadi tanggung jawab Pedagang
24, BIAYA PENGANGKUTAN (FREIGHT) DAN BIAYA LAINNYA
(24.1) Biaya Pengangkutan dapat dinitung berdasarkan rincian Barang yang disampaikan oleh Pedagang, dan
Pedagang menjamin keakuratan isi, berat, ukuran, dan nilai atas Barang, yang disampaikan oleh Pedagang pada
waktu proses penerimaan Barang dari Pedagang kepada Pengangkut. Akan tetapi Pengangkut dengan tujuan
untuk memastkan rincian aklual, pada seliap saat dapat membuka Peti Kemas dan/atau Paket, untuk memeriksa
isi, borat, ukuran, dan nilal Barang, dengan resiko dan biaya yang ditanggung oleh Pedagang. Dalam hal tordapat
keterangan yang tidak benar mengenai isi, berat, ukuran, dan niai Barang, maka Pedagang akan bertanggung
jawab dan terikat membayar kepada Pengangkut atas
(i) Selisin biaya penggangkutan, antara biaya pengangkutan yang telah dibebankan dan yang seharusnya dibayar
sosual kenyataan Barang, berdasar pemeriksaan Pengangkut, ditamban (i) Pinaty atau denda (iquidated and
jumiah b
(24.2) Pengangkutan ke pelabuhan pembongkaran atau ke tempat penyerahan yang dituliskan dalam Dokumen
Muatan Kapal ini, dianggap sepenuhnyaiselesai yaitu pada saat penerimaan Barang telah dilakukan oleh
Pengangkut, baik untuk pengangkutan yang Biaya Pengangkutannya dibayarkan di muka atau biaya yang
ditaginkan pada tempat tujuan/Pembongkaran atau tempat penyerahan. Pengangkut berhak atas seluruh Biaya
Pengangkutan dan Biaya lainnya yang harus dibayarkan berdasar Dokumen Muatan Kapal i, baik yang secara
akual dibayarkan atau tidak. Pengangkut berhak menerima dan menahan pembayaran tersebut, dan tidak dapat
ditarik kembali berdasarkan kondisi apapun, baik dalam kondisi Kapal dan/atau Barang hilang atau tidak, atau
pengangkutan menjadi putusiterhenti, gagal atau tidak dilakukan, pada sefiap tahapan dari seluruh transit. Biaya
Pengangkutan tetap akan dibayarkan secara keseluruhan/penuh atas Barang yang rusak, atau Barang tidak dalam
kondisi yang baik.
(24.3) Pembayaran Biaya Pengangkutan dan/atau Biaya lain-ain harus diakukan secara keseluruhan dan tunai,
tanpa perseimbanganiperjumpaan tagihan (offset), tuntutan balik, atau pengurangan. Apabila Biaya Pengangkutan
disepakali untuk dibayarkan pada  pelabuhan tujuan/pembongkeran atau tempat penyerahan, maka Biaya
Pengangkutan tersebut dan seluruh Biaya lain-iain, harus dibayarkan dalam mata uang yang dituliskan dalam
Dokumen Muatan Kapal i, atau sesuai piinan Pengangkut. Dalam hal pombayaran diakukan dalam mata ang
lain, maka hal tersebut tunduk pada  ketentuan peraturan perundang-undangan mengenai konfersi Biaya
atau kebiasaan p
(24.4) Barang pada saat diterima oleh Pengangkut, tidak dapat diminta, diambil atau dikeluarkan oleh Pedagang,
kecual atas persetujuan Pengangkut, dan dengan syarat keseluruhan Biaya Pengangkutan telah dibayar. Atas hal
tersebut Pedagang wajlb membayar semua kompensasi dari setiap kehilangan yang dialami oleh Pengangkut
Karena pengambilan atau pengeluaran tersebut. Jika Barang tidak tersedia pada saat Kapal siap untuk memuat,
Pengangkut dibebaskan dari segala kewaiiban untuk memuat Barang tersebut, dan Kapal dapat meninggalkan
pelabunan tanpa pemberitahuan lebih lanjut, dan Pedagang berkewaiiban membayar biaya gant rugi karena batal
muat (dead freight)
(24.5) Pedagang bertanggung jawab dan memberikan indemnifikasi kepada Pengangkut terhadap seluruh iuran,
bea, cukal, paiak, dan Biaya lain-ain, termasuk biaya terkait konsuler yang dipungut atas Barang, dan seluruh
denda dan/atay kerugian yang dialami atau dikeluarkan oleh Pengangkut sehubungan dengan Barang, yang terjadi
karena sebab apapun, termasuk kegagalan Pedagang untuk mematuhi ketentuan hukum dan peraturan
perundang-undangan dari seliap pemerintahan atau otortas publik sehubungan dengan Barang, atau untuk
pengadaan terkait konsuler, Dewan kesehatan, atau serlifkat lainnya untuk menyertai Barang. Pedagang tetap
bertanggung jawab untuk membayar Biaya Pengangkutan dan membayar Biaya lain-ain atas Barang yang ditolak
pada proses ekspor atau impor oleh suatu pemerintah atau oforisas pubiik. Jika menurut Pengangkut, terhadap
Barang peru dilakukan penyortran, pemeriksaan, perbaikan, atau reparasi, pengkondisian ulang atau hal lain yang
membutunkan perindungan atau pelaksanaan, Pengangkut dapat melaksanakan pekeriaan tersebut dengan biaya
dan pengeluaran yang harus dibayar oleh Pedagang. Pedagang memberikan kewenangan bagi Pengangkut uiuk
membayar terlebin dahulu danlatau untuk mengeluarkan seluruh biaya dan pengeluaran tersebut, dan untuk
melakukan setiap hal yang disebutkan di atas, atas biaya dan pengeluaran deri Pedagang, memberi kewenangan
Pengangkut sebagal perantara Pedagang, dan Kewenangan menunjuk Orang lain untuk memperoleh kembaii,
atau berupaya untuk memperoleh kembali, kopemilkan atas Barang dan uniuk melakukan seluruh hal yang
dianggap perl, untuk kepentingan Barang
(24.6) Pedagang (Pengiim Barang, Penerima Barang, Pemilik Barang, piak yang menyerahkan Barang, dan pihak
vang secara sah memegang Dokumen Muatan Kapal ini akan secara bersama-sama dan sendi-sendir)
bertanggung jawab kepada Pengangkut untuk membayar seluruh biaya Pengangkutan (frigh) dan Biaya lain-ain,
. Muatan Kapal ini
25 PEMBERITAHUAN TUNTUTAN DAN WAKTU UNTUK PENGAJUAN GUGATAN
(25.1) Kecuall jika ada pemberitahuan secara tertulfs dari Pedagang, mengenai kehilangan atau kerusakan dan sifat
umum dari kehlangan atau kerusakan tersebut, yang disampaikan kepada Pengangkut di pelabuhan
pembongkaran atau tempat penyerahan sebelum atau pada saat penyerahan Barang, atau 3 hari sejak penerimaan
jka kefilangan atau kerusakan tersebut tidak tampak pada proses serah terima dan baru dketahui setelanya,
maka Dokumen Muatan Kapal ini.
(25:2) Dalam segala hal Pengangkut akan diepaskan dari seluruh tanggung Jawab dalam bentuk apapun
sehubungan dengan Barang kecuali jika Tuntutan/Gugatan diajukan dalam waktu maksimal satu bulan setelah
penyerahan Barang atau tanggal ketika Barang harus diserahkan.
(25.3) Selutuh beban Biaya Pengangkutan dan Biaya lain-ain, harus dibayarkan sebelum tuntutan-tuntutan
diselesaikan Tidak ada penyelesaian yang akan dibayarkan jka tagihan belum dibayar.
26, PEMBERITAHUAN DAN PENYERAHAN
Seiap ketentuan dalam Dokumen Muaten Kapal ini, yang menyebutkan bahwa para pihak akan diberi
pemberitahuan mengenai tivanya Barang, adalah hanya untuk informasi bagi Pengangkut. Kegagalan untuk
memberikan pemberitahuan tersebut tidak serta merta menyebabkan Pengangkut bertanggung jawab, dan untuk itu
tidak Muatan Kapal ini
27. HALHAL YANG MEMPENGARUHI PELAKSANAAN
Jika pada seliap saat pengangkutan dipengaruhi atau sepertinya akan dipengaruhi oleh fintangan, resiko, bahaya,
Keterlambatan, kesuitan, atau kondisi yang tidak menguntungkan dalam bentuk apapun yang tidak dapat diindari
dengan pelaksanaan upaya pencegahan yang wajar (meskipun kondisi yang menimbulkan hal tersebut timbul pada
saal Dokumen Muatan Kapal ini ditandatangani ateu pada saal Barang diterima Pengangkut), Pengangkut
berdasarkan kebijakannya sendiii dan tanpa pemberitahuan kepada Pedagang, dan terlepas dari apakah
dimulai ata tidak, hal-hal berikut ni
(27.1) Mengangkut Barang ke Pelabuhan Pembongkaran atau tempat Penyerahan yang disepakati sesuai Dokumen
Muatan kapal ini, melalui suat rute altematif selain yang dinyatakan dalam Dokumen Muatan Kapal ini atau rute
vang biasa dialui untuk pengiriman Barang ke Pelabuhan Pembongkaran atau tempat penyerahan tersebut. Apabila
Pengangkut meiih ketentuan ayat (27.1) ni, maka Pengangkut terlepas dari ketentuan Pasal 1 Dokumen Muatan
Kapal ini, dan berhak uniuk menaginkan biaya pengangkutan kapal ((reight) tambahan tersebut sebagaimana
ditetapkan oleh Pengangkut kepada Pedagang; atau
(27.2) Menunda Pengangkutan Barang dan menyimpan Barang di darat atau mengapung di atas air berdasarkan
persyaratan alam Dokumen Muatan Kapal ni, dan akan mengangkut dan mengirimkan Barang terssbut sesegera
mungkin, akan tetapi Pengangkut tidak akan memberikan pemyataan apapun mengenai batas maksimum jangka
waktu penundaan. Jika Pengangkut memilih untuk menggunakan ketentuan ayat (27.2) ini, maka Pengangkut
terlepas dari ketentuan Pasal 15 Dokumen Muatan Kapal ini, dan Pengangkut berhak uniuk menagikan biaya
pengangkutan (reight) penuh atas Barang yang diterima harus mem i
tambahan yang imbul oleh karena penundaan Barang tersebut
(27.3) Membatalkan Pengangkutan Barang dan menempatkannya barang pada tempat akhir Pedagang di suatu
tempat pada pelabuhan yang diangap aman dan memudahkan oleh Pengangkut, untuk ity tanggung jawab
Pengangkut atas Barang torsebut berakhir. Dan Pengangkut berhak atas biaya pengangkutan (freight) penuh atas
Barang yang diterima untuk Pengangkutan. Dan Pedagang harus membayar biaya tambahan yang timbul oleh
Karena penempatan Barang tersebut.
Apabila pengangkut memilih untuk menggunakan rute alteralif berdasarkan ayat (27.1) atau untuk menunda
Pengangkutan berdasarkan ayat (27.2) hal ini tidak akan mengurangi haknya untuk melepaskanimembatalkan

Dalam hal, suatu ketentuan dalam Dokumen Muatan Kapal ini tidak sesuai dengan Konvensi Intemational atau
hukum nasional yang berlaku, di mana konvensi dan hukum nasional tersebut tidak dapat dinindari dengan
perjanjian, maka ketentuan-ketentuan dalam Dokumen Muatan Kapal yang tidak sesuai, menjadi batal demi hukum,
namun terhadap ketentuan-ketentuan lainnya dalam Dokumen Muatan ini masih tetap berlaku.

29, KLAUSULA PEMBEBANAN KESALAHAN KEPADA KEDUA BELAH PIHAK

Apabila Kapal mengalami tabrakan dengan kapal lainnya sebagai akibat dari kapal lain, dan setiap tindakan,
kelalaian, atau kesalahan dari nahkoda, pelaut, pandu, atau petugas dari Pengangkut dalam navigasi atau dalam
managemen Kapal, Pedagang berjanji untuk membayar kepada Pengangkut atau apabila Pengangkut bukan
merupakan pemili atau pemegang hak milik atas Kapal yang melakukan pengangkutan, maka untuk membayar
kepada Pengangkut sebagai wakil (trustee) dari pemilk Kapal dan/atau pemilik perlengkapan yang disewa untuk
Kapal yang melakukan pengangkutan, atas suatu jumlah yang cukup untuk memberikan ganti kerugian kepada
Pengangkut danatau pemillk Kapal dan/atau pemilik perlengkapan yang disewa untuk Kapal yang melakukan
Pengangkutan, tethadap seluuh kehilangan atau tanggung jawab kepada kapal lain. alau kapal yang tidak
melakukan pengangkutan, atau para pemiliknya, sepanjang kerugian atau tanggung jawab tersebut mewakil
kehilangan, dari atau kerusakan pada, atau sefiap klaim dalam bentuk apapun, dari Pedagang, yang dibayarkan
atau harus dbayarkan oleh Kapal lain atau Kapal yang tidak melakukan pengangkutan tersebut atau para
pemiliknya, kepada Pedagang dan diperjumpakan (set-off), diganti, atau dipulihkan oleh Kapal lain atau Kapal yang
tidak melakukan pengangkutan atau para pemiiknya sebagai bagian dari kiaim mereka terhadap Kapal atau
pemilinya, atau pemilik perlengkapan yang disewa, atau pengangkut. Ketentuan di atas juga akan berlaku apabila
pemili, operator, atau pihak yang bertanggung jawab atas Kapal atau objek-objek selain itu, atau sebagai
tambahan dari Kapal yang mengalami tabrakan atau objek-objek yang bertabrakan, yang juga tersangkut atas
terjadinya tabrakan, Kandas, atau

30. KLAUSULA PENGECUALIAN

Pengangkut tidak bertanggung jawab untuk setiap kehilangan, kerugian, keterlambatan atau kegagalan dalam
pelaksanaan berdasar Dokumen Muatan Kapal ini, yang timbul pada saat sebelum pemuatan, pada saat pemuatan,
pada saat pembongkaran atau setelah pembongkaran dari Kapal atau selama pelayaran, yang timbul dari atau
diakibatkan oleh terjadinya ancaman dan/atau dampak teradinya bencana alam, perang, keadaan kahar (oleh
alam), pembatasan karantina, embargo, tindakan musuh masyarakat, pencurian, bajak laut, serangan pencurian.
pembajakan, penahanan atau penahanan pemimpin, penguasaan oleh masyarakat (rule of people), penyitaan
berdasarkan proses hukum, tindakan atau kelalaian = Pedagang, agen atau perwakiannya, pemogokan atau
larangan bekerja, penghentian atau pembatasan ketenagakerjaan karena alasan apapun baik sebagian atau secara
umum, kerusuhan atau kerusuhan sipi, kebakaran dan cacat laten atau cacat tersembunyi.

31, KETENTUAN HIMALAYA

Seluruh pengecualian, pembebasan, imunitas, pembatasan tanggung jawab, hak istimewa dan persyaratan yang
diberikan atau diatur dalam Dokumen Muatan Kapal ini, atau sesuai tarif yang berlaku, atau oleh ketentuan, atau
untuk manfaat Pengangkut, maka berlaku juga untuk dan demi manfat bagi seluruh petugas dan pekerja dari
Pengangkut serta agen, petugas awak kapal, untuk dan demi kepentingan seluruh pihak yang melaksanakan jasa
sehubungan dengan Barang, sebagai perwakilan atau kontrakior dari Pengangkut termasuk, tetapi tidak terbatas
pada, Perusahaan bongkar . ope




